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inistarstvo mora, prometa i infrastru-

kture zajedno s Hrvatskim cestama

u ovom trenutku financira osamde-
setak projekata u nadoj Eupaniji koji su u razli-
titim tazama realizacije. Branko Batic, drzavni
tajnik za more jedan je od najzaslumnijih §to su
projektina samom jugu Hrvatske dobili prednost
u MMPl-u.

U posljadnja vrijema puno je polemike oko
izgradnje Peljeskog mosta. Viada RH je jasnai
odlucnau namjon da se s njegovom izgradnjom
nastavi unatoc svim kritikama. Kakav ja Vas
stav?

Vrlo jasan. Peljeski most je najvainiji infra-
struktumni projekt u Hrvatskoj i to cu patkrijepiti
s nizom cinjenica. U prvom redu on je politicki
i nacionalni projekt i stvar nacionalnog ponosa,
Me moZemo si dopustiti dau 21. stoljecu gradani
jednog dijela nase drzave | nase Zupanije pri
odlasku u njezin drugi dio prelaze preko teritorija
druge driave. Njegovom izgradnjom cijeli taj
prostor izvlaéimo iz prometne izolacije i
otvaramo sjajnu perspektivu hrvatskom jugu,
razvoju PeljeSca, Dubrovnika i otoka. | u gos-
podarskom i u turistickom smislu. Raste vrijed-
nosti i okolnog zemljista koje izgradnjom mosta
dobiva na atraktivnosti. Nadalje, u ovim kriznim
vremenima veliki infrastruktumi radowi, kakvi
su primjerice potrebni za izgradnju Peljeskog
mosta, imaju izniman multiplikativni ucinak na
cjelokupno gospodarstvo. U prvom redu u gra-
devinskom sektoru | to kroz zaposljavanie veli
kog broja radnika | angaZiranja potrebne op-
reme, kroz place zaposlenika, brojnih koope-
ranata i uslumog sektora koji je nezaobilazan uz
ovakve radove. Nadalje, za potrebe Peljeskog
masta potrebno je obraditi preko 80.000 tona
celika, $to odgovara koligini potrebnoj za izgra-
dnju otprilike osam tankera nosivosti 100.000
tona. U ovoj godini, u kojoj je u cielokupnaj
svietskoj brodogradnji naruéeno tek 25 no-
vogradnji, gradnja Peljeskog mosta omoguéuje
hrvatskim brodograditeljima punu zaposlenost
i sigumiju buducnost. Na taj nacin Peljeski most
postaje i svojevrstan hrvatski New deal pa i da
se ne gradi trebalo bi ga osmisliti, a ne jeftinom
demagogijom bez stvarnih argumenata
osporavati njegovu izgradnju.

Izazovi u novim okolnostima
Swvjedoci smo nastavka izgradnjo posljednjo
dionice sutocaste do Ploca, auskoro oceku-

jomao i dionicu Osojnik - Doli. Slafote i s kako
jarijet o jodnom od najvecih | najvamijih infra-
strukturnih projekata na hrvatskom jugu?
Svakako. Preduvijeti za istinski razvoj nase
Hupanije steci ce se tek nakon izgradnje auto-
ceste do Dubrovnika | dovrsetkom Peljeskog
mosta, Hrvatska Vlada ide dalje kad jeu pitanju
izgradnja autocesta. U petak 17. travnja otvorili
smo dionicu autoceste Dakovo - Dsijek i time u
dosada&nijih pet godina mandata predsjednika
Viade Dr. lve Sanadera otvorili 501 km auto-
cesta, Nastavijamo s radovima na izgradnji
autocesta od Osijeka prema Belom Manastiru,
od Zagreba prema Sisku, zapotinju radovi na
izgradniji Podravskog ipsilona tj. autocesta pre-
ma Bjelovaru i Koprivnici, takoder i na izgradnji
punog profila Istarskog ipsilona, Do ljeta ce biti
u funkciji | obje cijevi tunela Sv. Rok i Mala
Kapela, Ovih dana, a 5to je za nas u Dubrovacko
- neretvansko| 2upaniji posebno vaino, zapoti-
nju radovi na izgradnji autoceste Doli - Osojnik.
Svjedoci smo 5to izgradnja autoceste donosi
prostorima kroz koje prolazi. Najbolji nam je za
to primjer gospodarski razvoj Like, koju nakon
prolaska autoceste nije za prepomati. lzgra-
dnjom autoceste do Dubrovnika postajema i
vaina auto tunsticka destinacija, a ne preteiito
avio turisticka destinacija kakva smo sada. Uz
autocestu nicu gospodarske zone, otvaraju se
radna mjesta. Uprava na prostorima neretva-
nske doline | dubrovackog primorja vidim velike
mogucnosti za takav razvoj, Daljnja izgradnja
luke Ploce, unapredenje poljoprivrednog
potencijala doline Neretve, mogucnost izgradnje
postrojenja prehrambene industrije postaju
nam u novim okolnostima jo3 veci izazovi.
Koliko jo projokata u Dubrovaéko neretva-
nskoj fupaniji fimanciralo Ministarstvo mora,
prometa i infrastrukture i s kojim uspjohom?
U ovom trenutku Ministarstvo mora, prome-
ta i infrastrukture zajedno s Hrvatskim cestama
financira oko osamdesetak projekata koji su u
radlicitim fazama realizacije. Neki tek zapo&inju,
a neki se zavrsavaju. lzdvajit cu tek najvainije.
(0d objekata drustvene infrastrukture grade se
dvije dvorane i to u Veloj Luci | Zupi dubrovatkaj,
aza trecu u Slanome dovrSen je postupak javne
nabave i otekujemo polaganje kamena teme-
lica. ZapoGinje izgradnja bazena u Kortuli, do-
graduju se Skole u Oragcu i Orebicu. Minista-
rstvo kulture rekonstruira zgradu knjiznice i
prirodoslovni muzej u Metkovicu kojemu je i
dodijeljena zgrada Razvitka za potrebe opéinskog
suda. Gradi se zgrada Driavnog arhiva u Zmovu,
Drustvenog doma u Pojezerju, Viatrogasni dom

u Drebicu, opéinska zgrada u Slivnome, dogra-
duje se Dom zdravija u Kor€uli itd, U lutkom
sektoru odvijaju se nacajni projekti dogradnjom
luke GruZ, zgradnjom dva nova terminala u luci
PloSe, a pred realizacijom je i izgradnia ili do-
gradnja luka u Veloj Luci, Orebicu, Trpnju, Za-
valatici i Cavtatu. Takoder se izvode radovi na
dovrSetku Regionalnog vodovoda Neretva -
Pelje3ac - Kortula - Lastovo - Mijet, grade se
vodoopskrbni sustavi u Blatu, Lastovu, ZaZablju,
Pojezerju, Ploéama i Vodovadi u Konaviima.
Znatajni radovi vrée se na 9 sustava odvodnje
i to uVeloj Luci, Blatu, Orebicu, Trpnju, Opuzenu,
Slanome, Zatonu, Zupi i Cavtatu, Gradimo ne-
koliko dionica drzavnih cesta poput dionice
Dubova - Kapja na Koréuli, zavriena je zaobi-
lamice Sobre, radimo na cesti od Vitaljine do
Previake. Financiramo uredenja brojnih trgova,

ulica, sredifta mjesta, crkava | tako dalje i tako
dalje. Tesko ih je i pobrojiti, a tek realizirati? "
Velike zasluge pripadaju i lokalnoj samoupravi
koja osiguravajuéi gradevinsku dokumentaciju
omogucava ovako velika ulaganja.

Jesta i zadovoljni suradnjom = aktuatnom
upanijskom viasti i ito oéekujoto u buticnost
baz ohizira kakvog ona sastava bila?

Nisam, jer primjerice gore spomenute proje-
kte uglavnom realiziramo u neposrednom
kontaktu s gradovima | opéinama. Nedostaje




tog nuZnog doprinosa i suradnje koju bi trebala
pokloniti Zupanija. Tek ju je bilo u rijetkim pro-
jektima. U buduénosti ofekujem od upanijske
viasti kvalitetan kontakt, najprije s gradona-
celnicima i natelnicima kroz redovite mjesecne
sastanke - kolegije | pomaganie u rieSavanju
njihavih zahtjeva. Zupan mora biti u dnevnom
kontaktu s direktorima ispostava javnih dris-
vnih poduzeca koji su nadleini za nasu 2upaniju,
teu m njihove planove i projekte sa
i opcina. Neovisno o fupa-
gospodarskog razvo-

ja, Zupanija se morm ukljutiti u realni sektor.
Brinuti o svakom gespodarskom subjektu o

svakom radnom mijestu, na vrijeme uvidjeti i
prepoznati problem. Biti povemica sa Viadom i
ministarstvima. Gdje sunam u zupaniji projekti
za EU fondove? $to se napravilo s gospodarskim

zonama’? Koliko se i kako potiée malo gospo-

darstvo? Kakav je program koristenje pomors-
dobra? A tu fupanija mora biti pokretaé.
an ste prodsjednistva HDZ-ai dopredsje-

dnik fupanijske wm Kao takav sto

JACIC, DRZAVNI TAJNIK ZA MORE U MINISTARSTVU MORA, PROMETA I INFRASTRUKTURE

| pokretac razvoja

mene kao drzavnog tajnika i njega u ulozi nace-
Inika opcine Dubrovatko primorje, bila mi je
najbolja podloga pri odiugivanju, ali | jamstvo
dobrog izbora. Po financijskom kapacitetu,
gospodarskoj snazi i broju stancvnika refativno
mala opcina Dubrovacko primorje u tom je
razdoblju realizirala je 5 nasim ministarstvom
iz velikih projekata, Od dogradnje luke Doli,
odvodnje otpadnih voda u Slanome, izgradnje
vodoopskrbnih sustava gomjih sela Dubrovac-
koq primorja, dogradnju osnovne kole u Slano-
me, otvaranje gospodarske zone u Banicima,
uredenje magistrale od Zatona do Orasca, pa
sve do skoragnjeg polaganja kamena temeljca
za dvoranu u Slanome. Svakalko da smo pri
odabin vodili ratuna i o njegovorn radnom isku-
stvu u turistickoj djelatnosti, tim wise jer se
najveci iskorak nase upanije otekuje u turizmu.
MNaime, Eitavo vrijeme obnaganja dufnosti
naielnika radi i kao uspjeSan direktor hotelske
kuce Osmine, A, treba istaknuti kako je upravo
u Osminama proveden postupak radnickag
dionicarstva, cime gospodin Dobroslavic kao
direktor tvrtke pokazuje i imimne matajnu 0so-
binu u uvaZzavanju socijalnih partnera. Moj od-
govor na Vase prethodno pitanje o nacinu rada
buduce dupanijske viasti uprave je uskladen s
promiljanjem i na&inom rada Nikole Dobrosla-
vica, te i oéekujem njegovu uvierjivu pobjedu.

Sto odgovarate onimakoji misle i tvrdo da jo
Frano Matusic montor Nikoli Dobroslavicy?

U nemoguénosti pronalaska ozbiljnije primje-
dbe Nikoli Dobroslavicu, kandidatu HOZ-a, takvi
pribjegavaju pokuSaju polititke diskreditacije,
ne bi li naskodili i jednom i drugom. No, to je
jalov posao, | Frano Matusic i Nikcla Dobroslavié
prepoznati su u 2upaniji, al i u Hrvatskoj kao
odgovomi i pouzdani politicari. Upravo zahva-
ljujuci i njihovom radu i zalaganju svih nasih
Glanova zajedno éemo sa svojim koalicijskim
partnerima pobijediti | preuzeti odgovomost za
razvoj Jupanije. Biraci u nama prepomaju jedinu
vierodostajnu politicku snagu koja moze odgo-
voriti na predstojece izazove,

Kako rijesiti problem Elafita?

5 posabmom pozomoscu se prati razvoj
situacijo oko izgradnjo zatvoranog bazona na
Korculi. Radi 2o o projoktu oko kajug sta potrosili
puno enorgije, ali koji co na radost Korculana
zafivijeti unatoc svim pocetnim problemima
Kada cemo gledati prvo natjecanje u tom
bazanu?

Grad i otok Korcula zavrjeduju zatvoreni pli-
vatki bazen zhog ogromnog doprinosa kojeg su

dali i daju hrvatskom plivanju i vaterpolu. Ko-
réulani su osvajali brojne medalje na olimpijs-
kim igrama, svjetskim i europskim prvenstvi-
ma. Koréulanski plivacki klub bio je i pobjednik
europskog kupa kupova u vaterpolu, dao niz
sjajnih reprezentativaca. Danas se plivanjem |
vaterpolom na Koréuli aktivno bavi preko 300
miadih Koréulana. Sve to zajedno, uz entuzijazam
i Zelju kapekada” da izgrade bazen potaklo nas
je da donesemo odluku o financiranju i izgradnii
bazena. Podetne smo poteikoée prebrodili, no
najvainije da je taj projekt ostao u priofitetu
naseq ministarstva neovisno o smanjenju ras-
hoda koja smo proveli tijekom rebalansa dria-
vniog proracuna, Ovih dana ofekujemo podetak
radova, a prvi skok u bazen negdje krajem iduce
godine.

Molim Vas da koo drzavni tajnik za more
komaontirate i posljednju inicijativu za bolju
bredsku povezanost oloka Lopuda, Naime, u
najavi jo organiziranje prosvieda kojim ce
Lopudani iskazati svoje nezadovoljstvo
postojecim stanjom brodske pnmmoqi ]
Dubrovnikom

Ramumijem zahtjeve Lopudana i rado cema
pobaljsati prometnu povezanost svih Elafitskih
otoka, a napose Lopuda. Medutim moramo prije
toga zajedno s Gradom Dubrovnikom ispuniti
odredene pretpostavke. No, prije toga Zelim na-
vesti kako nikada u povijesti Elafiti i Mijet nisu
bili bolje povezani s Dubrovnikom, a | meduso-
bino kao danas. lzgradnjom luke Prapatno pokra
Stona omogucili smo Eetin, a u sezoni pet dne-
wnih povratnih putovanja trajektom na relaciji
Sobra - Prapratno, i zadrzali trajektnu vezu Sobre
s Dubrovnikom preko Sudurda. Ujedno smo us-
postavili dnevnu brzobrodsku vezu od Polace
na Mijetu preko Sipanske luke do Dubrovnika,
aljeti je produzili i do Kortule i Lastova. Dnevno
iz Grugke luke klasiénim brodom Postira” Eetiri
puta plovima prema Katamoti, Lopudu i Sipanu.
Trenutno je zbog remanta mijenja brod ,Tijat”,
Lopudani takvim rieSenjem nisu zadovoljni, i
trake i zaustavljanje brzobrodske linije na
Lopudu, Ovog trenutka nismo u moguénosti na-
praviti macajnije poboljganje. Konaéno kvalite-
tno riesenje za Lopudane jest izgradnja traje-
ktnog pristani5ta u Brse¢inama za prijevoz tereta
i gradevinskog materijala, a umjesto .Postire”
nabavku brieg broda za prijevoz putnika na
relaciji Dubrovnik - Hafiti. 0 tome pregovaramo
s gradom Dubrovnikom | neophodna je da Zupa-
nijska lutka uprava osigura dokumentaciju za
izgradnju pristana u Brsecinama, a Ministarstvo
ce priskrbiti financijska sredstva za realizaciju,






